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Introducdo!

Em agosto de 2013, foi inaugurada na cidade de Porto Alegre,
Rio Grande do Sul, uma linha do Aeromovel, ligando a Estagdo Ae-

roporto da Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre (Trensurb) ao

10 artigo apresenta parte dos resultados da dissertagio de mestrado de uma das
autoras. A pesquisa foi realizada com o auxilio financeiro da Coordenacdo de Aper-
feicoamento de Pessoal de Nivel Superior (CAPES).
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Aeroporto Internacional Salgado Filho. A inauguracao desta linha
representou um ponto alto de uma longa historia de debates, negocia-
cOes e controvérsias em torno da tecnologia, que se estendeu por mais
de quarenta anos e sobre a qual buscaremos lancar luz neste artigo.

Para iniciarmos nossa discussdo e situarmos melhor o leitor, fala-
remos um pouco sobre o Aeromével. Ele pode ser definido como um
meio de transporte automatizado em via elevada, sobre trilhos, que se
movimenta com energia eélica gerada por ventiladores elétricos — o
ar impulsiona uma aleta localizada abaixo do veiculo, no interior da
via elevada (AEROMOVEL BRASIL, 2011). Este projeto de trans-
porte urbano, inspirado nos conceitos da aviagdo, foi concebido no
final da década de 1960 pelo técnico em aeronautica, empreendedor e
inventor Oskar Coester. Desde sua criacdo foram realizados diversos
estudos, experimentos e tentativas de implanta-lo em Porto Alegre, os
quais envolveram ndo apenas o ambito técnico e cientifico, mas tam-
bém a midia, o governo e empresarios. Trata-se de um caso exemplar
para o exame das controvérsias tecnologicas desde a perspectiva dos
Estudos Sociais em Ciéncia e Tecnologia (ESCT), campo de estudos
interdisciplinar surgido na década de 1970 que tem como principal
objeto de andlise “as formas com que os atores sociais e coletivos
interferem na producdo, circulacdo e no contetido do conhecimento”
cientifico e tecnolégico (COSTA; SILVA, 2019, p. 22).

Essa abordagem permite contemplar, ao analisar tecnologias, o
processo de construcdo, implantagdo e aceitacdo das mesmas em re-
lacdo ao contexto sociocultural, politico e economico em que elas se
desenvolvem. A construcao de um artefato tecnolégico é considerada
resultado das negociacoes, disputas e controvérsias entre distintos ato-
res e grupos sociais. Desta forma, elabora-se uma critica a visdo de-

terminista e linear do desenvolvimento tecnolégico, segundo a qual
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a tecnologia seguiria uma trajetoria tnica, ordenada e autbnoma em
relacdo a esfera social em que estd inserida (BIJKER, 1987; 2010).

Este artigo pretende, entdo, contar uma histéria sobre o Aeromo-
vel, lancando um olhar sobre os atores individuais e coletivos que se
envolveram na construgao e implantacdo da tecnologia em Porto Ale-
gre, desde o final dos anos 1970 até o ano de 2013. Ainda, busca
mapear as posi¢oes que estes atores assumiram e 0s argumentos que
sustentaram a favor ou contra a utilizacdo do Aeromével como meio
de transporte na referida cidade.

Dentre as distintas abordagens que fazem parte dos ESCT, ado-
tamos a Construcao Social da Tecnologia — Social Construction of
Technology, SCOT —, que possui como principais representantes Wi-
ebe Bijker e Trevor Pinch. O foco da SCOT é a analise das controvér-
sias tecnoldgicas, resultado das diferentes interpretacdes formuladas
sobre aspectos especificos da tecnologia pelos atores individuais e co-
letivos que se envolvem em sua criacdo e implantagdo — processo
denominado flexibilidade interpretativa. Segundo essa abordagem, a
selecdo de um determinado artefato tecnologico dependeria das dis-
putas e negociacdes entre 0s atores e grupos sociais, detentores de
distintos interesses, necessidades e visOes a respeito do mesmo. A
flexibilidade interpretativa e as controvérsias dela resultantes dimi-
nuiriam ou mesmo desapareceriam por meio de dois mecanismos: o
convencimento de alguns atores (por meio de campanhas publicitarias,
por exemplo) e a redefinicdo dos problemas percebidos em relacao a
tecnologia. A SCOT sublinha, ainda, a influéncia do contexto social
e politico mais amplo sobre os processos de interpretacdo e estabi-
lizacdo dos artefatos tecnolégicos (PINCH; BIJKER, 1987). Desta
maneira, “todo objeto passa a ser encarado como tendo uma histéria,

que é formada por politicas de ajustes e negociagOes entre produtores,
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engenheiros, gerentes, experts, cientistas, vendedores, usuarios, etc.”
(SCIRE, 2014, p. 83).

Com o intuito de analisar o processo de implantacao do Aeromo-
vel, utilizamos especialmente trés conceitos elaborados pela SCOT:
grupos ou atores sociais relevantes, flexibilidade interpretativa e me-
canismos de fechamento das controvérsias.

Desta forma, a primeira etapa da pesquisa buscou identificar os
atores individuais e coletivos que se envolveram na controvérsia em
torno do Aeromoével, bem como os eventos que caracterizaram a sua
histéria. Para tanto, buscamos matérias jornalisticas no Zero Hora,
jornal de maior circulagao diaria do Rio Grande do Sul, durante o
periodo que se estendeu do final da década de 1970 até o ano de 2012.
As matérias jornalisticas (94, ao todo) foram fornecidas pelo proprio
Zero Hora por meio de um dossié.

A segunda etapa consistiu na realizacdo de entrevistas narrativas
com os atores que se envolveram mais diretamente na construgao e
implantacdo do Aeromével — efetuadas de abril a julho de 2013. Par-
ticularmente, procuramos apreender as diferentes interpretacoes for-
muladas sobre o significado, os problemas e as vantagens da tecno-
logia para os distintos atores, bem como os conflitos de interesses
e acordos firmados entre eles. Neste sentido, buscamos entrevistar
tanto pessoas envolvidas com o projeto nas décadas de 1970 e 1980,
quanto nas décadas de 2000 e 2010.

Para contemplar principalmente o primeiro periodo, entrevista-
mos quatro pessoas: o criador do Aeromovel, Oskar Coester; o ex-
Ministro dos Transportes, Cloraldino Soares Severo (1982-1985); o
ex-diretor da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (EBTU),
Jorge Guilherme de Magalhdes Francisconi (1978-1982); e um enge-

nheiro aeronautico que trabalhou na EBTU durante os anos de 1977 a
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1987.2

Com relacdo, sobretudo, ao segundo periodo, entrevistamos sete
pessoas: o entdo presidente da Empresa de Trens Urbanos de Porto
Alegre (Trensurb), Humberto Kasper (2011-2016) e um engenheiro da
mesma; um engenheiro da empresa Aeromdvel Brasil; um professor
da Pontificia Universidade Catdlica do Rio Grande do Sul (PUC/RS)
e coordenador nesta Universidade de um projeto de avaliacdo da tec-
nologia — realizado em parceria com a Financiadora de Estudos e
Projetos (FINEP) e a Universidade Federal do Rio Grande do Sul
(UFRGS); bem como trés professores da UFRGS que participaram de
estudos sobre o Aeromdével — dois deles que participaram nas déca-
das de 1980 e, principalmente, 2000 e 2010, e um deles que participou
apenas nesse ultimo periodo. Ao todo, foram realizadas onze entre-
vistas.

Além das entrevistas, buscamos apreender as diferentes interpreta-
¢oes formuladas sobre o Aeromével em documentos como relatdrios
técnicos, ata de audiéncia publica, catalogos de divulgacdo e termos
de contratacdo do Aeromovel. Esses materiais foram disponibilizados
por alguns dos nossos entrevistados.

Apos a coleta do material e a transcricao das entrevistas, passamos
para a analise dos dados. Para tanto, conciliamos técnicas variadas,
mesclando a andlise de narrativas proposta por Schutze a respeito da
divisdo do material de pesquisa em elementos indexados e ndo inde-
xados (JOVCHELOVICH; BAUER, 2008), a anélise de contetdo te-
matica (BARDIN, 2011) e a analise argumentativa (LIAKOPOULOQOS,
2008). O exercicio de analise dos dados foi realizado com o auxilio

do programa de andlise qualitativa Nvivo.> A seguir, apresentamos

2Suprimimos os nomes de alguns entrevistados a pedido destes.
3As categorias utilizadas para a codificagdo foram fruto tanto das questdes que
inspiraram a realizacdo do estudo, quanto do proprio trabalho de andlise dos dados
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os principais resultados alcancados com a pesquisa.

Concepc¢ao do Aeromovel, testes e primeiras
controvérsias (1960-1981)

Segundo Oskar Coester, a ideia de construir um meio de trans-
porte em via elevada, capaz de contornar os problemas de mobilidade
urbana que ja se apresentavam nos anos 1960, surgiu ap6s a sua obser-
vacao de que o tempo despendido para percorrer pequenas distancias
nas grandes cidades era muito maior do que o necessario para viajar

longos trajetos utilizando o transporte aéreo. Em suas palavras:

Em 1959, comecamos a fazer o percurso aéreo de Porto Alegre até
o Rio de Janeiro em uma hora e meia. Do [aeroporto] Galedo até
o lugar em que eu morava, no Leme, eu levava mais tempo. E na
época o meu chefe [...], o [Rubem] Berta, dizia assim: “ndo adianta
mudar a velocidade do avido para chegar ao aeroporto”. Aquilo me
intrigou. Por que tu consegues fazer mil quilometros com o avido
em menos tempo do que cinco quilémetros no centro urbano? Por
qué? Isso foi em 1960. Entdo, eu comecei a me interessar sobre esse
assunto (entrevista com Oskar Coester).

Em maio de 1977, Coester construiu o primeiro prototipo do que
mais tarde viria a ser denominado Aeromovel. O prot6tipo tinha como
objetivo avaliar o consumo energético por passageiro transportado.
Conhecido como “cadeirinha”, funcionou em uma pista pequena de
aproximadamente 30 metros de comprimento, com capacidade para
um passageiro, conforme Figura 1 (AEROMOVEL BRASIL, 2012).
Iniciava-se assim uma longa trajetéria pontuada por negociacoes,

avangos e retrocessos, que colocou em relacdo diversos atores soci-

— estas Ultimas foram criadas, portanto, a partir do que emergiu como significativo
durante o processo de andlise do material empirico.
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ais, tais como a midia, experts, governos, politicos e o préprio inven-
tor que concebeu o projeto.

&

o

Figura 1 — Primeiro prot6tipo do Aeromovel
Fonte: AEROMOVEL BRASIL, 2013.

Em dezembro de 1978, Jorge Guilherme de Magalhdes Francis-
coni, diretor da Empresa Brasileira de Transportes Urbanos (EBTU)
— instituicdo ligada ao Ministério dos Transportes e responsavel pelo
planejamento, conducao e avaliacdo de projetos no setor de transpor-
tes do pais na época — foi levado por amigos de trabalho até a oficina
de uma das empresas de Coester para conhecer este primeiro protétipo
do Aeromovel. De acordo com ele, colocaram-no:

Em uma pequena cadeira de rodas sobre trilhos, ligada a uma placa
que corria dentro de duto metdlico que terminava em uma pequena
ventoinha de ferreiro. Ao ser acionada, a ventoinha aspirou o ar no
tubo, puxou a placa no duto e deslocou a cadeira com surpreendente
aceleragdo. Isso foi o que vi e testei, como tantos outros haviam
feito (FRANCISCONTI, 2006, p. 89).
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Enquanto presidente da EBTU, Francisconi considerava que “nao
poderia ser apenas uma testemunha a mais”, pois “representava a
Unido e devia atender as diretrizes do II Plano Nacional de Desenvol-
vimento (PND), que indicava a questdo urbana como tema prioritario”
(FRANCISCONI, 2006, p. 89). Desta maneira, apés essa visita, foi
estabelecido um programa de testes para avaliar se aquela tecnologia
poderia ser uma alternativa para o transporte urbano.

Assim, em 1979, foi construido um prot6tipo com maior extensao
(500 metros) e capacidade (15 pessoas) na Estrada da Serraria, em
Porto Alegre, conforme Figura 2 (COESTER, 1984b, p. 1). Além da
EBTU, o projeto recebeu apoio da Financiadora de Estudos e Proje-
tos (FINEP). A realizacdo dos testes ficou a cargo da EBTU e da em-
presa fabricante da tecnologia, a Coester Pesquisas e Participagdes
(FRANCISCONI, 2006). Nesta época, o Aeromovel era visto pela
EBTU, pela empresa Coester e pela midia como um potencial meio
de transporte de alta capacidade, uma alternativa ao metr6 — sendo,
por isso, denominado “trem movido a ar”. Vemos, assim, que a me-
dida que os testes avancavam, o projeto ganhava maior visibilidade e
novos aliados se somavam a ele, como a EBTU e a FINEP. O Aero-
movel entdo tornava-se “menos ficcdo”, nos termos de Latour (2000),
e fortalecia-se como possibilidade real.

Enquanto os testes eram realizados, surgiram criticas a tecnologia
por parte de pesquisadores da Universidade Federal do Rio Grande do
Sul (UFRGS). Essas criticas concentravam-se principalmente sobre o
alto consumo energético do veiculo. Nesse sentido, afirmou o entdo
professor Ennio Cruz da Costa: “como € sobejamente conhecido, o
transporte pneumatico tem um consumo de energia bastante superior
aquele convencional, s6 sendo adotado em casos especiais devido a
sua praticidade” (COSTA, 1980, p. 2). As incertezas lancadas sobre
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Figura 2 — Primeiros testes com o novo prototipo do Aero
Fonte: AEROMOVEL BRASIL, 2011.

movel

aspectos técnicos do Aeromovel relativos aos niveis de consumo ener-
gético demonstram que a tecnologia ainda ndo se encontrava estabili-
zada e as controvérsias, que neste momento comecaram a insinuar-se,
passaram a desempenhar um papel crescente dali para frente.

A midia gatcha, por sua vez, representada aqui pelo Zero Hora,
veiculava diversas matérias indicando as vantagens daquele invento
e o interesse e a curiosidade que despertava entre os seus visitantes.
Deste modo, destacava a “grande rapidez, baixo custo de implanta-
¢do, pouco ruido e quase total auséncia de poluicdo” (TREM, 1979a,
p. 25).

Os testes, desenvolvidos ao longo de 1979, segundo os atores en-
tao apoiadores do Aeromdvel, teriam apontado: “resultados superio-
res as expectativas” (TREM, 1979b, p. 22), “muito positivos e enco-
rajadores” (FRANCISCONI, 2006, p. 91), “indicando a viabilidade
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técnica e econdmica da utilizagcao da tecnologia em sistemas de trans-
porte urbano” (AEROMOVEL BRASIL, 2012).

Na mesma época, anunciava-se a implantacdao de uma Linha Pi-
loto no centro de Porto Alegre, com o objetivo de analisar a eficiéncia
da tecnologia em escala real. O trajeto contou novamente com o fi-
nanciamento da EBTU e comecou a ser construido em 1982, conforme
Figura 3 (COMISSAO, 1979; IMPLANTACAO, 1979). Localizado
no Centro Administrativo do estado do Rio Grande do Sul, possuia

cerca de 600 metros de extensdo e uma estacao.

M - P I —— 't _

Figura 3 — Linha Piloto comeca a ser construida
Fonte: AEROMOVEL BRASIL, 2011.

Ora, uma das principais vantagens associadas ao Aeromovel nesse
periodo era a utilizacdo de eletricidade como fonte energética, dife-
rentemente de outros meios de transporte da época, que usavam de-
rivados de petréleo — como os automdveis e os onibus. Por exem-
plo, uma matéria jornalistica do dia 27 de janeiro de 1982 do Zero
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Hora caracterizava o Aeromoével como um “revoluciondrio sistema
de transporte urbano inteiramente independente dos derivados de pe-
tréleo” (AEROMOVEL, 1982, p. 21). Essas interpretacdes sobre as
vantagens do Aeromdével estavam relacionadas a busca por novas fon-
tes de energia em um contexto de crise do petroleo, caracterizada pelo
rapido aumento do preco do combustivel no mercado mundial. Nesse
sentido, assim afirmou Francisconi, entdo presidente da EBTU: “a pro-
posta que vinha do Coester era uma proposta inserida no contexto da
crise energética” (Entrevista com Jorge Francisconi).

Além dessa vantagem da tecnologia, o intenso apoio que o pro-
jeto recebeu no periodo aqui analisado nos indica que Oskar Coester
operou como um construtor de fatos, nos termos de Latour (2000).
Efetivamente, se mostrou habil para convencer outros atores a parti-
cipar da construcao de seu artefato, mantendo uma rede de relacdes
bastante extensa e dispondo, por conseguinte, de um conjunto de re-
cursos financeiros e materiais. Essa rede se manteve relativamente
estavel até 1982, ano em que ocorreram modificac0es nos quadros do

Ministério dos Transportes, COMO veremos a seguir.

Acirram-se as controveérsias em torno do
Aeromovel (1982-1985)

No mesmo ano em que comecou a construcao da Linha Piloto do
Aeromovel, Cloraldino Soares Severo assumiu como novo Ministro
dos Transportes. A partir deste momento, os debates se intensifica-
ram. Por um lado, tinhamos a midia gaticha e a prépria empresa Co-
ester que destacavam o sucesso dos testes até entdo realizados; por
outro, especialistas questionavam a eficiéncia da tecnologia. As in-

certezas a respeito da viabilidade técnica e economica do Aeromovel
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eram compartilhadas pelo Ministro. Para ele, novos estudos deveriam
ser realizados antes da finalizagdo do trecho experimental — o qual,
segundo o plano original, teria um quilémetro de extensao e duas esta-
¢Oes; em contrapartida, para a midia e os engenheiros e técnicos que
trabalhavam na Coester, o trecho deveria ser finalizado para que os
testes fossem realizados de maneira satisfatoria (Entrevista com Clo-
raldino Severo; COESTER, 1984b).

Este impasse relembra as maximas de Jano bifronte, apresentadas
por Latour (2000), a proposito da eficiéncia de uma tecnologia. Em
um didlogo imaginario entre uma ciéncia pronta e outra, em constru-
¢do, o autor chama a atencao de que no processo de construgao de
teorias e artefatos, a verdade ou a eficiéncia ndo sdo coisas dadas, de-
finidas previamente. Ha que se decidir o que é verdade e o que é efici-
éncia. E é isso que parece estar em jogo nesta disputa: de um lado, os
defensores do Aeromdvel sustentam que ele ndo pode ser provado efi-
ciente antes de funcionar e que para tanto é preciso que novos trechos
sejam implantados imediatamente; de outro, os seus criticos buscam
os conselhos da “ciéncia pronta”, que propde escolher o artefato mais
eficiente, mas, para tanto, cada grupo tem que testa-lo para ver até
que ponto ele corresponde a seus interesses.

A posicao do Ministério dos Transportes, favoravel a realizacao
de novos estudos técnicos, prevaleceu e, em 1983, foi assinado um
novo contrato para avaliacdo da tecnologia entre a EBTU, a Funda-
¢do Universidade-Empresa de Tecnologia e Ciéncias da Universidade
Federal do Rio Grande do Sul (FUNDATEC/UFRGS) e o Instituto de
Pesquisas Tecnolégicas de Sdo Paulo (IPT) (AEROMOVEL, 1983;
EMPRESA BRASILEIRA DE TRENS URBANOS, 1985). Ao final
do periodo de estudos, o Ministério se comprometeu a definir se o

Aeromovel seria homologado como sistema de transporte de massa
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(AEROMOVEL, 1983).

Essa decisdo, no entanto, causou polémica na cidade, levando a
realizacdo de uma audiéncia puiblica na Assembleia Legislativa do
Rio Grande do Sul, com o objetivo de “expor sobre tdo importante
tema ligado ao transporte urbano” (ASSEMBLEIA LEGISLATIVA
DO RIO GRANDE DO SUL, 1984, p. 1). Na sessao, que contou com
a presenca de politicos, empresarios e engenheiros, Cloraldino Severo
foi arguido a respeito da conclusao dos estudos de avaliagdo técnica e
econdmica do Aeromével e da implantacdao de novos trechos em Porto
Alegre. O Ministro, por sua vez, apontou inimeros aspectos do Aero-
movel — como a utilizacdo de via elevada, a seguranga do veiculo e
0s custos econdmicos — que deveriam ser mais bem estudados e ar-
gumentou que sO tomaria uma decisdo apo6s inteirar-se da exceléncia
dos resultados obtidos nos testes (Entrevista com Cloraldino Severo).

As colocagoes de Cloraldino Severo na Assembleia Legislativa
foram criticadas pela empresa Coester, pois teriam sido baseadas em
um parecer do IPT sobre um anteprojeto elaborado em 1980/1981 pela
Empresa Brasileira de Planejamento de Transporte (GEIPOT), o qual
ndo teve continuidade devido as novas orientagdes do Ministério nos
anos subsequentes — como o aumento de 100 para 300 passageiros
na capacidade de transporte do veiculo. Por este motivo, a Coester
afirmou que “as andlises do relatério sao decalcadas, em cima de in-
formacoes técnicas a nivel de anteprojeto, e tornam-se inteiramente
obsoletas face ao desenvolvimento do sistema nos anos seguintes”
(COESTER, 1984a).

O que a Coester parecia especialmente criticar era o carater ted-
rico das avaliacOes realizadas até entdo e que sustentavam o discurso
do Ministro dos Transportes. Esses estudos diriam pouco sobre o fun-

cionamento real da tecnologia, pois seriam prejudicados por uma ana-
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lise conservadora, por preconceitos e “rancos académicos”, uma vez
que teorizariam e calculariam “em cima de coisas prontas”, ou seja,
utilizando conceitos tradicionais da area da engenharia (COESTER,
1984a; Entrevista com engenheiro da empresa Aeromével Brasil). Por
outro lado, a empresa mencionava positivamente os resultados prati-
cos, alcangados com “muito empirismo, testes, ensaios e medigoes™.
Por exemplo, um dos pontos considerados inviaveis pelo Ministro era
o sistema de sensoriamento do Aeromovel, o qual, segundo a Coester,
estaria em “teste de operacdo ha um ano com excelentes resultados.
Mais de 25.000 ciclos de operacdo foram atingidos. A observacgdo de
que o sistema nao oferece seguranca nao se verifica na pratica” (CO-
ESTER, 1984a).

Estas distintas interpretacdes a respeito da importancia dos tes-
tes empiricos ou das avaliacOes tedricas do Aeromovel nos remete a
definicdo de algo como semelhante ou diferente, conforme Collins e
Pinch, citando Wittgenstein: “definir se duas coisas sao semelhantes
ou diferentes, segundo Wittgenstein, sempre envolve um julgamento
humano. [...] As coisas parecem semelhantes ou diferentes, depen-
dendo do contexto em que sdao usadas” (COLLINS; PINCH, 2010,
p. 54). Nesse sentido, podemos afirmar que, segundo a interpretacao
da Coester, somente os resultados praticos de avaliacdo do Aeromé-
vel seriam semelhantes ao seu uso real e, por isso, bons indicadores de
seu funcionamento. Por outro lado, o Ministro se apoiava fundamen-
talmente nos estudos de viabilidade técnica e econ6mica para criticar
o Aeromovel, afirmando que estes seriam mais fidedignos para avalia-
lo.

A discordancia entre a empresa Coester e o Ministério dos Trans-
portes nao se resolveu apos a apresentacao dos resultados da avaliagao
realizada pela EBTU, pela FUNDATEC e pelo IPT, em marco de 1985.
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O parecer do conselho técnico caracterizou o Aeromével como um
sistema de transporte em estagio de desenvolvimento. Deste modo,
salientou a necessidade de aprimoramento de diversos de seus com-
ponentes (como o sistema de freios, o sistema elétrico, a estrutura
da via e a dinamica do veiculo) e a resolucao de questdes relativas
a sua viabilidade social e econdmica (como o impacto ambiental, a
capacidade de transporte e o rendimento energético). Recomendou,
assim, mais uma vez, a complementac¢do dos estudos até entdo efetu-
ados (EMPRESA BRASILEIRA DE TRENS URBANOS, 1985).

A Coester, por seu turno, respondeu o parecer final destacando no-
vamente a condicdo inacabada da Linha Piloto, que possuia cerca de
500 metros de extensdo e ndo contava com a instalagao de equipamen-
tos considerados essenciais para o desenvolvimento dos testes. Nesse
sentido, a empresa recomendou a conclusao do trecho para verificar
adequadamente a tecnologia (COESTER, 1985).

Essas controvérsias em torno do Aeromédvel se fundamentavam
sobre uma interpretacdo divergente do seu significado pelos diversos
atores sociais — como vimos, esse fendmeno é denominado por Pinch
e Bijker (1987) como flexibilidade interpretativa. Se, para a Coester e
amidia, ele representaria um potencial meio de transporte de alta capa-
cidade, para o Ministério dos Transportes — apoiado sobre os estudos
entdo efetuados — o Aeromovel se constituiria essencialmente como
um meio de baixa capacidade e com intimeras incertezas que ainda
precisavam ser respondidas. A ampliacao de sua capacidade depen-
deria do aumento do tamanho do tubo por onde circula o fluxo de ar
que o impulsiona, caracteristica técnica que dificultaria ou até mesmo
impediria o transporte de grande nimero de passageiros, como expli-

cou o entdao engenheiro da EBTU:

Com um tubo deste tamanho, vocé transporta 20 passageiros. Agora
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se vocé quer transportar como em um metrd, 1.200 passageiros, que
tamanho tera este tubo? No Aeromovel o tubo é tinico. O anteparo
é tGnico. Vocé ndo pode assoprar entre veiculos. Vocé s6 pode as-
soprar no tunel. E o anteparo tem que aguentar, tem que ser capaz
de carregar aquilo que estad levando em cima (entrevista com enge-
nheiro da EBTU).

A indefinicdo sobre a capacidade de transporte do Aeromovel era
uma questdo especialmente problematica no periodo aqui analisado.
Com efeito, no inicio da década de 1980, segundo os nossos entrevis-
tados, os recursos financeiros do Ministério dos Transportes para o
investimento em tecnologias de transporte eram escassos, a0 mesmo
tempo em que havia a necessidade de ofertar sistemas coletivos, por-

tanto, de alta capacidade. Nas palavras do referido engenheiro:

A gente tinha um enorme déficit de oferta de transporte urbano e nao
tinha dinheiro suficiente para atender aquilo. Entdo, qualquer inves-
timento em outra coisa que nao fosse propiciar transporte coletivo
era dificil de conseguir. Era muito facil alguém dizer assim: “eu
nao posso, porque nao temos dinheiro para isso”. Uma pessoa que
dissesse isso era uma pessoa sensata (entrevista com engenheiro da
EBTU).

Além das controvérsias a respeito da capacidade de transporte do
Aeromovel, outros de seus componentes eram interpretados de ma-
neira diferente pelos atores sociais. Por exemplo, a leveza do veiculo,
considerada um ponto vantajoso pelos apoiadores, pois faria com que
se utilizasse menos energia para propulsiona-lo, era vista como pro-
blematica pelos criticos, uma vez que sua estrutura ndo conseguiria
minimizar o impacto sobre os passageiros no caso de um acidente.

Assim sendo, vemos que, apesar da extensa rede de apoiadores
que Coester conseguiu até entdo arregimentar para o seu projeto, um

ator importante ndo foi convencido: o Ministério dos Transportes —
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representado aqui na figura de seu entdo Ministro, Cloraldino Soares
Severo. A ele posteriormente se somariam outros atores que igual-
mente se contrapunham a implantacdo da tecnologia em Porto Alegre.

Mais controvérsias e um fechamento parcial
(1986-1993)

Ao longo de 1985 — ano em que, como vimos, foram conclui-
dos os estudos técnicos e econdmicos do Aeromével solicitados pelo
Ministério dos Transportes — novos planos para a implantacdao da
tecnologia em Porto Alegre foram anunciados. A este respeito, uma
matéria do Zero Hora divulgava a extensao do trecho localizado no
Centro Administrativo do estado até o centro histérico da Capital, com
recursos a serem adquiridos pelo governo estadual com o Banco Mun-
dial (ATE, 1985).

A informacdo sobre a ampliacdo do trecho do Aeromével pelo cen-
tro da cidade ndo foi bem recebida pela Subsecretaria do Patriménio
Historico e Artistico Nacional (SPHAN), tendo em vista o impacto
que “uma estrutura do porte da que sustenta o deslocamento do vei-
culo ocasionara sobre as caixas de muros organizadas por ruas do
centro e a competicdo de formas que tal estrutura haveria de impor
aos bens culturais urbanos ja consagrados”. A expansdo do trecho,
portanto, prejudicaria a arquitetura histérica “de alguns dos espacos
urbanos mais nobres e tradicionais da cidade” (AEROMOVEL, 1985,
p. 39).

Ainda em 1985, ocorreram novas substituicdes no Ministério dos
Transportes e na EBTU. Esta ultima se comprometeu a complementar
os estudos de viabilidade realizados durante a gestdo anterior, com
o apoio do Ministério da Ciéncia e Tecnologia (EBTU, 1985). No
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mesmo ano, foi divulgada pela segunda vez a extensao da via experi-
mental do Aeromovel com investimentos da Financiadora de Estudos
e Projetos (FINEP).

A possibilidade de extensao da via gerou, novamente, debates aca-
lorados. Desta vez, além da SPHAN, posicionaram-se contrarios o
Instituto dos Arquitetos do Brasil (IAB/RS) e o Conselho Municipal
do Patrimoénio Historico e Cultural (COMPHAC). Segundo matéria
do Zero Hora, o COMPHAC desaconselhava “a construcao de pesa-
das estruturas de concreto para dar suporte ao Aeromovel em areas
onde se encontram antigos prédios historicos da capital gaicha” (SAI,
1988, p. 34).

O trecho de um quilometro do Aeromovel, que serviria para a re-
alizacao de testes, foi finalizado em 1987 (Figura 4). No entanto, a
construcdo da segunda estacao, tal como planejado inicialmente, foi
negada pela Secretaria Municipal de Obras e Viagdo (SMOV), pois
“induzia a continuidade do prolongamento da linha”, indesejada pelo
6rgao (AEROMOVEL, 1989, p. 37).

No ano de 1991, novamente ocorreram negociagoes entre enge-
nheiros da SurCoester* e secretérios da Prefeitura Municipal de Porto
Alegre para o prolongamento da linha do Aeromdvel pelo centro da
cidade (NOVA, 1991). Em 1992, matéria do Zero Hora mostrou as in-
certezas da Secretaria Municipal dos Transportes (SMT) sobre a sua
operacionalidade, principalmente no que diz respeito a tarifa que se-
ria cobrada caso a implantacao viesse a acontecer. O secretario dos
transportes da Prefeitura afirmou, na época, que ndo poderia calcu-
lar o preco da tarifa sem conhecer a demanda prevista e o custo de

operacao por quilémetro rodado. Por outro lado, a empresa SurCo-

4A empresa Coester Pesquisas e Participacdes passou a se denominar SurCoes-
ter em 1987.
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Figura 4 — Linha Piloto do Aeromével no Centro Administrativo do

RS
Fonte: AEROMOVEL BRASIL, 2011.

ester argumentou que somente seria possivel realizar estudos sobre a
demanda de passageiros e o custo de operacdao quando o tracado da
linha estivesse definido (AEROMOVEL, 1992).

No restante da década de 1990 ndo houve debates adicionais so-
bre o Aeromével. Matérias do Zero Hora apontavam o “abandono”
do projeto em Porto Alegre e o “sucesso” de sua implantacdao na Indo-
nésia,> onde “os trés veiculos deslizam suavemente por vigas suspen-
sas, integrados a paisagem arborizada do parque, transportando turis-
tas com seguranca e conforto” (INVENTO, 1999, p. 5; POLEMICA,
1994). Concluimos assim que, naquele momento, ocorreu um fecha-

>Em 1988, a empresa Coester concedeu ao grupo indonésio P.T. Citra Patenindo
Nusa Pratama o direito de empregar a tecnologia Aeromé6vel em um anel de 3,2
quilémetros em Jacarta, capital da Indonésia (LINHA, 1988; Coester, 2013a). Este
trecho funciona ainda hoje em um parque tematico da cidade.
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mento parcial das controvérsias em torno do Aeromovel. A concreti-
zacao do projeto estava mais distante e sua retomada implicaria mais
recursos e mais aliados, nos termos de Latour (2000). A partir dos

anos 2000, ele comecou a figurar novamente como tema de debate.

Novas negocia¢oes para a implantac¢ao do
Aeromovel (2004-2013)

Nas décadas de 2000 e 2010, novos atores se envolvem com o pro-
jeto de implantacdao do Aeromovel em Porto Alegre. As negociacoes
resultaram em um trecho ligando a Estacdo Aeroporto da Trensurb ao
Aeroporto Internacional Salgado Filho.

A retomada das discussoes em torno do Aeromovel teve inicio
apos a criacao, pelo Ministério da Ciéncia e da Tecnologia, em 2004,
de um grupo de trabalho constituido por engenheiros e pesquisado-
res com o objetivo de analisa-lo em seus aspectos técnicos (AERO-
MOVEL BRASIL, 2012). O resultado do relatério entdo formulado
salientou que o Aeromdvel constituia uma tecnologia “portadora de
futuro”, no entanto, ndo estava “totalmente evoluida”, “faltava seu de-
senvolvimento” (Entrevista com professor da PUC/RS). Recomenda-
va-se, assim, “iniciativas de fomento capazes de capacitar o fabricante
e fornecedores para o atendimento de projetos futuros” entendendo
como potenciais aplicacOes as ligacOes entre aeroportos e terminais
ou aeroportos e centros comerciais (COESTER, 2013b).

Apos a apresentacdo dos resultados do relatério, o Ministério da
Ciéncia e da Tecnologia, por meio da FINEP, decidiu apoiar um pro-
jeto a ser desenvolvido pela PUC/RS, em parceria com a Aeromovel

Brasil,® para a realizacdo de estudos do Aeromé6vel. Em meados de

8A Aeromdvel Brasil, pertencente ao Grupo Coester, é a empresa atualmente
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2005, a FINEP sugeriu a inclusdao de uma universidade publica a
equipe, sendo escolhida a Universidade Federal do Rio Grande do
Sul (UFRGS) que, como vimos, ja havia elaborado estudos sobre o
Aeromoével na década de 1980 (PONTIFICIA UNIVERSIDADE CA-
TOLICA, 2012).

Assim, em 2007, foi criado o projeto denominado “Conexao In-
teligente”. Ele foi estruturado em duas fases: pesquisa e desenvolvi-
mento e constru¢ao de uma linha operacional do Aeromo6vel no cam-
pus da PUC/RS, passando sobre uma via bastante movimentada de
Porto Alegre — a Avenida Ipiranga (AEROMOVEL BRASIL, 2012;
PUC, 2007). A primeira fase compreendeu 17 “metas fisicas” e en-
volveu 58 professores e 40 bolsistas, em dez laboratérios das duas
universidades, “onde serdao avaliados aspectos urbanisticos, ambien-
tais e de performance aplicados a mobilidade urbana” (PROFESSO-
RES, 2007). A segunda fase ainda ndo foi desenvolvida. Um dos
resultados do projeto foi a criacdo de um manual de normas para os
sistemas classificados como Automated People Mover (APM),” pu-
blicadas em agosto de 2012, pela Associa¢do Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT).

Um ano antes da criacao do Conexao Inteligente, a Empresa Bra-
sileira de Infraestrutura Aeroportudria (Infraero) e a Trensurb come-
caram a estudar a implantacdo do Aeromével ligando a Estagdo Ae-
roporto da Trensurb ao terminal do Aeroporto Internacional Salgado

Filho, em Porto Alegre, distantes cerca de um quilémetro (MINIS-

responsavel pelo desenvolvimento da tecnologia Aeromoével.

’ Automated People Mover (APM), traduzido como Sistema Movimentador Au-
tomatico de Pessoas, conforme ABNT 16074-1:2012, sdo sistemas de média capa-
cidade que comegaram a se desenvolver na década de 1970. As principais caracte-
risticas que definem esse tipo de modal sdo: operagdo automatizada, utilizagdo de
via exclusiva e elevada, alta frequéncia, tamanho reduzido e leveza. Esse tipo de
sistema possui como principal nicho de mercado os aeroportos (Pereira, 2008).
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TRO, 2006). Conforme Humberto Kasper, na época superintendente

de Desenvolvimento e Expansao da Trensurb:

A ideia originaria [nasce de uma] proposta [da Infraero] de ligar os
terminais dela com a tecnologia Aeromével. E na época o presidente
[da Trensurb] e eu, em contato com a Infraero, comecamos a tratar
esse tema, em contato também com a Coester. Na época, n6s anali-
samos e concluimos que ndo poderiamos atender um projeto exclusi-
vamente privado da Infraero, ou seja, atender suas ligacOes internas.
Mas, nés poderiamos trabalhar uma ideia de projeto ligando um sis-
tema de transporte publico a outro sistema de transporte publico, pra
buscar financiamento publico. Foi ai que nasceu a ideia (entrevista
com Humberto Kasper).

Assim, em 2007, a Trensurb assinou um protocolo de intencées
com a Aeromdvel Brasil para poder participar dos estudos de pes-
quisa e desenvolvimento do sistema Aeromovel que vinham sendo
efetuados pela PUC/RS e pela UFRGS (TRENSURB, 2007), “com o
interesse de integrar, futuramente, pontos de atracdo de usuarios as
estacoes do metr6” (PROJETO, 2007).

No ano seguinte, em 2008, a Trensurb incluiu a constru¢do de uma
linha do Aeromovel entre a sua Estacdo Aeroporto e o Aeroporto In-
ternacional Salgado Filho como um de seus planos de expansao com
vistas a definicdo de Porto Alegre como uma das cidades sedes da
Copa do Mundo de 2014 (TRENSURB, 2008b). O projeto foi entdo
incluido no Programa de Aceleracdao do Crescimento (PAC) da Mobi-
lidade Urbana, pelo Ministério das Cidades (TRENSURB, 2008a). A
Trensurb contava também com o apoio do Ministério da Ciéncia e da
Tecnologia para a implantacdo do Aeromdvel nesta ligacdo (TREN-
SURB, 2008c).

Assim, em 2010, a Trensurb lancou os editais para licitacao das
obras do Aeromdvel, que comegaram a ser construidas no ano se-

guinte. Essa linha foi inaugurada em agosto de 2013, ligando a Es-
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tacao Aeroporto da Linha 1 ao novo terminal do Aeroporto Internaci-
onal Salgado Filho, com extensdo de 998 metros, com dois veiculos
com capacidade para 150 e 300 passageiros cada (COMECAM, 2011).
O primeiro veiculo instalado, com capacidade para 150 passageiros,

pode ser visualizado na Figura 5, abaixo.

Figura 5 — Trecho do Aeromdével no Aeroporto Internacional

Salgado Filho, em Porto Alegre
Fonte: PORTAL DA COPA, 2013.

Apo6s dois meses de viagens experimentais, com intervalo de
tempo de operacao diaria reduzido, o Aeromovel iniciou viagens co-
merciais (EM, 2013). O segundo veiculo, com capacidade de trans-
porte de 300 passageiros, foi instalado em outubro de 2013.

Pelo que foi exposto até aqui, notamos que nas décadas de 2000 a
2010 um conjunto amplo de atores se posicionaram de maneira favo-
ravel a implantacao do Aeromdvel em Porto Alegre, considerando-o
eficiente o suficiente a ponto de ser viabilizado comercialmente. Po-
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demos entdo nos perguntar por que neste periodo as controvérsias se
estabilizaram. Uma das questdes a serem destacadas é o fato de que
o Aeromovel passou a ser pensado, naquela aplicacdo especifica, por
todos os atores envolvidos, como um meio de transporte de média
capacidade, um Automated People Mover, alimentador de outros mo-
dais de transporte — deixando entdo de ser comparado com sistemas
de transporte de alta capacidade. Tivemos, portanto, uma redefinicao
dos problemas percebidos anteriormente em relacdo a tecnologia, tal
como teorizado por Pinch e Bijker (1987).

Ademais, neste periodo o criador do Aeromével, Oskar Coester,
e seus apoiadores mais diretos adotaram uma posi¢cao menos contun-
dente em relacdo a necessidade de implantacdo da tecnologia para
a demonstracdo de sua eficiéncia, reforcando, por outro lado, a ne-
cessidade de serem realizados estudos e testes experimentais. Nesse
sentido, Coester adotou uma postura diferente em relacdao ao Aero-
movel nos dois periodos que foram aqui analisados. Se na década de
1980, ele o considerava uma tecnologia incontroversa, que necessita-
ria apenas ser demonstrada em trechos implantados em Porto Alegre,
nas décadas de 2000 e 2010 ele reconheceu as incertezas técnicas e

econdmicas que ainda o caracterizavam.

Consideracgoes finais

Neste artigo, por meio da histéria das controvérsias que envol-
veram a implantacdo do Aeromdvel na cidade de Porto Alegre/RS,
buscamos examinar as relagoes entre ciéncia, tecnologia, invencao e
inovacdo, desde uma perspectiva sociolégica. A partir do referencial
tedrico adotado, particularmente da abordagem da Construgao Social
da Tecnologia (PINCH; BIJKER, 1987) e tendo em conta algumas ad-
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verténcias da sociologia da traducao acerca da sobre-determinacao do
social (LATOUR, 2000), buscamos observar o controverso processo
que permeou a constru¢ao do Aeromavel desde o final da década de
1970 até 2013. Neste percurso, identificamos os grupos sociais rele-
vantes, constituidos por atores individuais e coletivos que se envolve-
ram na constru¢cao do Aeromovel, demonstramos a flexibilidade in-
terpretativa, analisando os diferentes significados formulados sobre
ele e as posicdes (favoraveis ou contrarias) sustentadas, bem como os
momentos de abertura e fechamento das controvérsias.

Os resultados da pesquisa indicam que o processo de implanta-
cdo do Aeromovel ndo seguiu um caminho linear, mas foi permeado
por debates e por idas e vindas, relativas ao maior apoio ou critica
que recebeu por parte de diferentes atores sociais; além disso, a pro-
pria tecnologia foi sendo modificada ao longo do tempo, tendo em
vista as novas exigéncias técnicas, a redefinicdo de problemas anteri-
ormente percebidos e os testes e experimentos que eram entao reali-
zados. Os debates sobre o Aeromovel ndo se restringiram ao ambito
técnico ou cientifico, mas envolveram também atores politicos, gru-
pos empresariais e a midia. Assim, eles foram articulados ndo apenas
nos laboratérios cientificos, mas também na Assembleia Legislativa
do Rio Grande do Sul e no jornal Zero Hora.

Acompanhar uma controvérsia cientifica e tecnolégica, como a
do Aeromovel, € um momento impar por permitir observar “a cién-
cia em acdo”, com as incertezas envolvidas, as tomadas de decisoes
técnicas, politicas, economicas, os conceitos mobilizados e abandona-
dos no percurso, os recursos retéricos e de reputacdo, até 0 momento
da estabilizacdo do artefato, quando o consenso, ainda que provisé-
rio, se estabelece. Ao final do processo, o Aeromével e sua eficiéncia

revelaram-se mais um fenémeno social e coletivo do que resultado de
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uma ideia inspiradora de seu inventor ou de alguma qualidade inerente
a tecnologia dada de antemdo (LATOUR, 2000).

Por sinal, as habilidades retéricas de Coester e a conquista de ali-
ados no campo politico e na midia foram cruciais para o incentivo ini-
cial que a tecnologia recebeu ainda durante os anos de 1978 a 1981.
Este periodo foi caracterizado predominantemente por um apoio a tec-
nologia, permanecendo as criticas restritas ao ambito académico local.
A esse respeito, cabe ressaltar que Oskar Coester ndao vinha dos bancos
académicos, sua reputacdo assentava-se em sua condicdo de inventor
e empreendedor, mobilizada positivamente por ele e seus aliados e,
por vezes negativamente, por seus criticos. Estava claro em seus de-
poimentos que o Aeromovel constituia um projeto de vida, um sonho
ao qual dedicou mais de quatro décadas de sua trajetoria.

Durante os anos de 1982 a 1985, houve uma nova configuracao
de forcas no campo politico, na qual os aliados anteriores mobilizados
por Coester ja ndo estavam presentes e a necessidade de prova prévia
de eficiéncia da tecnologia se apresenta como uma questao especial-
mente relevante. Surgem entdo controvérsias que envolvem diferen-
tes modos de interpretar os testes experimentais (positivos ou negati-
vos) e distintas maneiras de conduzir as avaliacdes da tecnologia (te6-
ricas ou praticas). Essas controvérsias expressavam principalmente
as distintas interpretacdes a respeito do significado da tecnologia: en-
quanto para o criador do Aeromovel e para a midia, ele representava
um meio de alta capacidade, para o Ministério dos Transportes ele era
considerado um meio de baixa capacidade.

De 1985 a 1993, o Ministério dos Transportes novamente adota
uma posicao favoravel a implantacao do Aeromovel. No entanto, no-
vos atores ou grupos locais tomam parte na controvérsia, como o Con-

selho Municipal do Patriménio Histdrico e Cultural, o Instituto dos
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Arquitetos do Brasil e a Subsecretaria do Patriménio Historico e Ar-
tistico Nacional. Esses atores opunham-se a extensao da via experi-
mental pelo centro histérico de Porto Alegre, pois ela prejudicaria a
paisagem histérica da cidade. Além disso, neste periodo ocorreram
debates entre engenheiros da SurCoester e secretarios da Prefeitura
Municipal de Porto Alegre, que tinham incertezas a respeito da ope-
racionalidade do Aeromdvel. Desta forma, posteriormente ao ano de
1993, as discussoes em torno do Aeromoével cessam e sdo novamente
reabertas na década de 2000, em um novo contexto politico e econ6-
mico, marcado por grandes investimentos em infraestrutura.

Efetivamente, em 2007, é assinado um convénio entre a PUC/RS,
a UFRGS, a Aeromovel Brasil e a Trensurb para o desenvolvimento de
estudos sobre o Aeromovel. No ano seguinte, a Trensurb inclui o pro-
jeto de construcdo de uma linha da tecnologia entre uma de suas esta-
cOes e o Aeroporto Internacional Salgado Filho como um de seus pla-
nos de expansao para a Copa do Mundo de 2014, inserindo-o no Pro-
grama de Aceleracdo do Crescimento da Mobilidade Urbana (PAC)
do Governo Federal (TRENSURB, 2008b). Esta linha foi inaugurada
em agosto de 2013. Assim, o contexto de investimentos e de busca
por meios de transporte que pudessem preparar o pais para a Copa do
Mundo de 2014 se traduziu em apoio politico ao projeto e na implan-
tacdo do referido trecho. Ademais, a flexibilidade interpretativa foi
limitada neste cenario — para aquela aplicagdo especifica —, favore-
cendo o fechamento da controvérsia. Os diferentes atores convergem
em torno de um novo significado da tecnologia, agora considerada
como meio de transporte de média capacidade, um Automated Peo-
ple Mover, alimentador de outros modais de transporte.

Apesar da convergéncia de interesses que possibilitou a implanta-

¢do da referida linha do Aeromovel em Porto Alegre, a questdao sobre
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a sua capacidade de transporte permanece em aberto. A esse respeito,
ressaltamos o projeto de construcao de uma linha de alta capacidade
ligando bairros do municipio de Canoas, na regido metropolitana de
Porto Alegre/RS. A partir da estabilizacao anteriormente alcancada e
que resultou na sua implantagdao como transporte de média capacidade,
abre-se nova controvérsia que visa construir a tecnologia como de alta
capacidade. O projeto nasceu a partir de negociacoes entre a prefei-
tura municipal e a empresa Aeromovel Brasil, e resultou na assinatura
de um contrato de financiamento junto ao governo federal, em 2015.
O contrato, no entanto, foi suspenso por conta das mudangas na gestao
municipal e do posicionamento desfavoravel da Fundagdo Estadual
de Planejamento Metropolitano e Regional (Metroplan), que ques-
tionou a viabilidade técnica e econdmica do projeto (GONZATTO,
2018). Um dos pontos criticos levantados pela Metroplan refere-se
justamente a viabilidade do Aeromovel para o transporte de grande
nimero de passageiros. Tal desdobramento enfraquece o Aeromével
e interrompe sua implantacdo como transporte de alta capacidade.

O movimento analisado neste artigo, de controvérsias sucessivas,
que envolvem negociagoes, disputas e transformagdes que produzem
fatos dotados de maior ou menor credibilidade, corroboram a tese aqui
desenvolvida acerca da inovacao como resultado de uma construcao
coletiva, cuja estabilizacdao é um processo altamente dependente da
sua circulacao futura, estando sempre aberta a novas controvérsias.
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Resumo:

Neste artigo, descrevemos as controvérsias que envolveram
a implantacdao do Aeromével na cidade de Porto Alegre, Rio
Grande do Sul, durante o periodo que se estendeu do final da
década de 1970 até o ano de 2013. Particularmente, identifi-
camos os atores que participaram da construgdo e implantacao
do Aeromével, mapeamos suas posicdes e os discursos por eles
formulados. Para tanto, realizamos onze entrevistas narrativas
com empresarios, engenheiros e politicos, bem como anélise
de documentos como matérias jornalisticas, relatérios técnicos,
ata de audiéncia publica e catdlogos de divulgacao da tecnolo-
gia. Os resultados mostram que o processo de implantacao do
Aeromével ndo seguiu um caminho linear, mas foi permeado
por debates e por idas e vindas, relativas ao maior apoio ou
critica que recebeu por parte de diferentes atores sociais como
grupos empresariais, politicos, técnicos e a midia.

Palavras-chave: Aeromével; Tecnologia; Controvérsias; Es-
tudos Sociais em Ciéncia e Tecnologia.
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Abstract:

In this article, we describe the controversies that involved the
implementation of the Aeromdvel in the city of Porto Alegre,
Rio Grande do Sul, during the period that extended from the
end of the 1970s to the year 2013. In particular, we identified
the actors that participated in the construction and implemen-
tation of the Aeromével, we mapped their positions and the
speeches they formulated. To this end, we conducted eleven
narrative interviews with businessmen, engineers and politi-
cians, as well as analysis of documents such as journalistic arti-
cles, technical reports, minutes of public hearings and catalogs
for the dissemination of technology. The results show that the
process of implementing the Aeromével did not follow a linear
path, but was permeated by debates and back and forth, regard-
ing the greater support or criticism it received from different
social actors such as business, political, technical groups and
the media.

Keywords: Aeromdvel; Technology; Controversies; Social
Studies in Science and Technology.
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